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Moda retro para el asalto al titulo

Cambio de imagen en Renault. El primer prototipo del R29 esta a punto de ver la luz. Las
impresiones iniciales sobre su evolucidon son positivas

SARA GARCIA| GIJON
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La Férmula-1 no se detiene. Y en Renault trabajan a marchas forzadas para seguir avanzando en la consecucion de
un bolido con el que Fernando Alonso pueda plantar cara a los Ferrari y McLaren la proxima temporada.

Con los ecos del recién finalizado campeonato ain resonando, la maquinaria de la marca del rombo funciona a todo
gas y el primer prototipo del R29 esta a punto de estar listo. Las sensaciones que ofrece este monoplaza, de
momento, invitan a la esperanza. Los primeros datos que ha arrojado el que se convertird en el caballo de batalla de
Alonso son «muy buenos». Al menos asi lo indican quienes han tenido la oportunidad de acercarse al prototipo. La
seguridad en la F-1 es una religion y los datos se guardan celosamente. Cualquier innovacion, por minima que
parezca, puede suponer esa décima de segundo decisiva. Alfonso Martinez, director de Altran -una de las empresas
gue trabajan con Renault- para Espafia, explicaba en el diario Marca que en principio, los ingenieros de la casa
francesa estan satisfechos con las prestaciones que apunta el futuro R29.

Lo que si que esta claro es que el monoplaza que pilotar4 Alonso cambiara su imagen. Ademas de, se supone, iniciar
el proximo campeonato con un coche méas competitivo de lo que lo fue el R28, la estética también sorprendera. El
aspecto del R29 distara de la imagen futurista a la que los seguidores de la F-1 estan acostumbrados. Se impone lo
retro’. El R29 dira adi6 a alerones, flaps, faldillas y todos esos elementos que le daban un toque mas moderno, mas
tecnoldgico. La 'culpa’ es de la Federacion Internacional de Automovilismo (FIA) y su nueva normativa para
encaminada a limitar los componentes aerodinamicos.

Eso si, el alerén delantero tendra un tamafio mayor del que presentaba el actual. En definitiva, reconoce Martinez, «el
shock va a ser tremendo, el coche tendra un aspecto mas retros.

Asi las cosas, la aerodindmica, que no es una ciencia exacta, sino mas bien experimental, tendra un papel ain mas
primordial. Se convierte en el principal reto de quienes se encargan de disefiar el R29. Eso si, matizan en Renault, el
esfuerzo que se aplicé en mejorar el R28 en el tramo final del Mundial -que se tradujo en que Alonso fue el piloto que
mas puntos sumo en las dltimas ocho carreras- no impidié que al mismo tiempo se dedicaran al bolido para la proxima
temporada. Una campafa en la que varios son los cambios, ademas de las limitaciones en los elementos
aerodinamicos. Primero, habra que adaptarse a los neumaticos lisos, los Unicos que podran utilizarse. Y, segundo, el
motor tendra que durar tres grandes premios, y no dos como hasta ahora.

En cualquier caso, en Renault tienen un aliado muy especial. El Xtreme-X de Appro. Bajo este llamativo nombre se
esconde un superordenador capaz de calcular 38 billones de operaciones por segundo. Lleva unos cuantos meses
volcando su 'sabiduria’ a la hora de simular y cuantificar distintas situaciones en el R29. Es el mas poderoso de toda
la Formula-1.

A toda esta dedicacion -los ingenieros de Renault han alargado sus turnos de trabajo- se une la capacidad de
Fernando Alonso para mejorar sus coches.

Otra de las tareas que le resta horas de suefio a los de la marca del rombo es la colocacion del famoso KERS. Es
decir, el sistema de recuperacion de energia cinética. Este mecanismo se encarga de recuperar esa energia que se
pierde en forma de calor en las frenadas. Después, la ha de acumular y transformarla para que cuando convenga se
pueda transformar en energia mecanica que ayude a la aceleracién del monoplaza. Reducir, no reducira el consumo
de combustible. M&s bien, lo que hara, sera inyectar un 'extra’ de potencia puntual.

De momento, aln es pronto para saber qué saldra de las factorias de Renault -parte del monoplaza se sigue
disefiando en Enstone (Gran Bretafia) y otra parte se ‘piensa’ en Madrid aunque las perspectivas son positivas.
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