


Grosjean, sustituto de Nelsinho 

 

La mayor sorpresa ha sido el anuncio del joven Romain Grosjean 

(Ginebra, 1986) como segundo volante de la escudería. A sus 22 

años, el suizo, fichado como probador en 2008, aterriza en la 

Fórmula 1 procedente de la GP2, en la que participó con el equipo 

ART Grand Prix. Una apuesta arriesgada, para sustituir a Nelsinho 

Piquet, que no tuvo demasiada fortuna en la temporada de su debut. 

 

El brasileño, que cazó un segundo puesto en Alemania, vivió un año 

bastante discreto. Sólo terminó cinco de los 18 Grandes Premios del 

calendario, algo que ha pesado en la decisión final del equipo. Ni su 

proyección, ni su nombre han impedido su salida de la escudería 

francesa. 

 

En 2009, Renault debe confirmar que su espectacular final de 

temporada no ha sido una casualidad. Un curso, cuyo mayor desafío 

será dar batalla a Ferrari y McLaren. Luchar por el próximo Mundial 

no parece ninguna locura, sobre todo por los revolucionarios 

cambios de reglamento -regreso de los neumáticos lisos y uso del 

sistema KERS- previstos para el próximo curso. El asturiano está 

listo para la batalla por su tercer título y de nuevo lo hará en 

Renault.  

 

Noticia de elmundo.es 

____________________ 

Comentario 

___________ 

Como todos esperabamos se ha cumplido Alonso correrá el año que 

viene en Renault de nuevo, deseo y quiero por encima de todo que 

esas palabras que leí en el Marca de Briatore diciendo que ya 

trabajan a fondo en el R29 (abajo puse un artículo sobre el R29 y se 

ve que si trabajan duro) para que sea competitivo desde la primera 

carrera, eso sea así y desde la primera carrera veamos a Alonso 

luchando de tu a tu con los equipos que estén  

 

El contrato de Alonso sigue siendo el mismo, solo que él va 

ejerciendo la clausula que tiene para ir renovando anualmente y así 

no se cierra ninguna puerta y como en Renault están encantados con 

tenerlo por eso en su día aceptaron este tipo de contrato que ahora 

mismo a ellos les ha beneficiado en el sentido que querían tenerlo 

por más de 1 año y así será. 

 

La sorpresa me la he llevado con el nombramiento de Romain 

Grosjean como segundo piloto, yo tenía esperanzas hasta última 

hora que Piquet siguiera pero eso no ha sido así y pensaba que si no 

seguía Piquet al que pondrían sería a Di Grassi, pero tampoco he 

acertado, yo personalmente entre Grosjean y Di Grassi veía mejor a 

Di Grassi, ya veremos el año que viene que tal sale esta apuesta, lo 

siento por Piquet, que a estas horas me imagino que ya debe andar 

buscando otro asiento y espero que lo encuentre y que aunque lo vea 

en otra escudería es un chaval que este año me ha caído muy bien y 

seguiré muy de cerca a partir de ahora, le deseo mucha suerte. 

 

Desde luego que me hubiera gustado ver a Alonso ya de rojo la 

temporada que viene, eso no lo voy a negar, pero como esto no va a 

ser así, pues ya desde este preciso instante, todas, mis ganas, 

ilusiones, sueños, buenos deseos, ánimos, todo lo bueno que uno 

pueda desear van encaminados como no, como el año pasado para 

mi equipo que es ING Renault y mi piloto que es Fernando Alonso 

Díaz y su compañero de equipo que es Romain Grosjean, porque yo 

soy Alonsista a morir y por consiguiente soy del equipo que él sea. 

Yo estoy feliz con la renovación.  

 

A mi para nada me parece una locura el pensar que estaremos 

luchando por el campeonato del año que viene, porque estoy 

convencidisima que así será desde el principio. 

 

ARRIBA ALONSO, la marea azul seguimos contigo a 

muerte, vamos a por el tercero campeón. 

 

 

 

 

  

 
Blogs Amigos F1 y Motor 

Automovilismo  

Blog de Fernando Alonso (todos 
con Fernando)  

Blog Oficial de Antonio Lobato  

Carlos Alcañiz  
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El R29 que Alonso pilotará la 
próxima temporada se cuece en Madrid  

 

El R29 que pilotará Fernando 

Alonso el año que viene tiene ADN madrileño en sus venas. Decenas 

de ingenieros y diseñadores llevan trabajando desde enero en su 

construcción y entre ellos, siete madrileños que trabajan para la 

empresa francesa Altran en su sede de Madrid. Altran, que se dedica 

a la ingeniería a medida, lleva seis años con Renault, pero desde 

hace tres, ya con el famoso R25 que ganó el Mundial, sus cerebritos 

españoles ayudan en los coches, tienen avanzadillas en la fábrica de 

Enstone (el asturiano Borja Rendueles) y otros colaboran desde las 

oficinas de Madrid. 

 

Son Luis, Francisco, José Antonio, Borja, Eusebio y Beatriz, de 

edades entre 30 y 40 años, los que llevan trabajando en el nuevo 

Renault desde hace muchos meses y se lo conocen de arriba abajo. 

Información muy confidencial, "hasta el punto que no podemos 

decir nada a nadie, ni amigos, ni mujer o novia... es como si 

trabajáramos en la CIA", afirman. "Mira que trabajamos en temas de 

defensa, y tecnología aeroespacial, pero la Fórmula 1 es cosa aparte 

en temas de confidencialidad", señala Alfonso Martínez, director 

general para España de Altran. 

 

"Piden que vayamos más allá" 

 

Trabajan en contacto directo con los jefes técnicos de Renault, Bob 

Bell y Rob White, y reciben información y planos para operar 

directamente en la mejora del coche, o sea que pueden alterar los 

conceptos que reciben. Por ejemplo, en el R28 de este año el suelo 

del monoplaza se mejoraba desde sus potentes ordenadores. Por eso 

cuando Nakajima destrozó el difusor de Alonso en Valencia, a más 

de uno les dolió como si le hubieran dado una patada en el trasero. 

En el R29, del que se está fabricando estos días el primer prototipo, 

la colaboración también ha sido intensa y especializada: trabajar en 

la optimización de la estructura del chasis para recibir ese elemento 

extraño como es el KERS, ayudar a saber por qué algunas cosas 

funcionan y otras no, y por otra parte, trabajar en la aerodinámica 

general del coche, el gran desafío de la temporada 2009. 

 

Integrar el KERS está siendo un quebradero de cabeza para los 

madrileños ya que "es un elemento muy pesado y hay que meterlo 

en un sitio delicado, en la tracción". "Es un esfuerzo enorme 

rediseñar el chasis y aligerarlo al máximo para meter el KERS sin 

comprometer su rigidez, y estamos trabajando 14 ó 16 horas al día", 

explican. 

 

No creen que haya más adelantamientos 

 

En el tema aerodinámico, la FIA ha reducido tremendamente la 

presencia de alerones, flaps, faldillas, etcétera, en los coches, "que 

tendrán un aspecto retro, el shock va a ser tremendo al verlo", 

afirma Martínez. Por eso, Renault ha tirado de todos sus socios que 

les puedan dar ideas frescas de otros campos. "Y nosotros tenemos 

muchos conocimientos del mercado aeroespacial, turbinas eólicas, 

aerogeneradores, con lo que les hemos ayudado mucho en el 

diseño", recalca Martínez. 

 

"Tenemos software propio, que va más allá. Hacer simulaciones de 

un Fórmula 1 es lo más complejo que hay ahora mismo en tema de 

mecánica de fluidos, mucho más que un avión y Renault necesitaba 
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ir más allá, arriesgar al límite con otras soluciones, las nuestras". En 

Altran han visto el coche y no tienen tan claro, como esperaba la 

FIA, que vaya a haber más adelantamientos. "Sigue habiendo aire 

sucio en el rebufo, menos que antes, pero hay, aunque el alerón 

trasero se haya reducido a la mitad".  

 

Desde su posición privilegiada tienen datos frescos. "El año que 

viene nadie sabe lo que puede pasar, está abierto, cualquiera puede 

ganar. ¿Renault? los ingenieros están bastante contentos porque los 

primeros datos que ha dado el R29 son muy buenos, han generado 

ilusión", afirman. 

 

Noticia de AS 

____________ 

Comentario 

___________ 

Aqui en Madrid está naciendo el R29 que el año que viene va a 

pilotar nuestro campeón, como se ve en este artículo el gran 

problema por lo visto es el dichoso KERS, están trabajando de 14 a 

16 horas diarias, hasta que empiece el mundial desde luego todas las 

escuderías, van a tener mucho trabajo. 

 

Pero me quedo con lo que dicen los ingenieros de Renault, que están 

bastante contentos porque los primeros datos que salen del R29 son 

muy buenos y eso genera ilusión. 

Autora - pro_magicalonso 0 comentarios  Etiqueta - El R29  

El año más duro de Fernando 
Alonso  

 

Fernando Alonso ha hecho un final de temporada brillante que le ha 

permitido ‘maquillar’ una temporada complicada, discreta y dura en 

la que no tuvo un coche competitivo en su primera mitad. 

Probablemente, la más difícil de su carrera deportiva. El asturiano, 

en lugar de ‘pasar’, de esperar mejores tiempos y un coche a la altura 

de su talento, se echó el equipo a su espalda y supo ser el líder que 

aglutinara esfuerzos y motivó una espectacular mejoría que se 

evidenció de forma notable en la segunda parte de la temporada. 

 

El Renault que acabó segundo el pasado domingo en Interlagos no 

tiene nada que ver con el que empezó la temporada en Australia, 

donde Fernando Alonso no pudo pasar a la última tanda de la crono 

y donde se constataron ya los principales defectos del R28: la falta 

de tracción, la inestabilidad en frenada y el desgaste excesivo de las 

ruedas. Por otro lado, hay que certificar que Renault ha sido el 

equipo que más y mejor ha evolucionado el monoplaza durante la 

temporada. Empezó en Melbourne siendo el séptimo coche de la 

parrilla y acabó en Brasil como el tercero, por delante de los BMW y 

justo detrás de los Ferrari y McLaren. 

 

El campeonato empezó mal y acabó de forma brillante, con lo que 

ahora nos queda la incógnita de qué Renault veremos el próximo 

año. Para ‘mimar’ a Alonso, Flavio Briatore dio órdenes a sus 

ingenieros de desarrollar y evolucionar el R28 hasta el final 

 

El R28 al detalle 
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del 2009. Los monoplazas cambiarán radicalmente, con la 

limitación aerodinámica del 50% y la introducción del sistema 

KERS. Toda una incógnita. 

 

Fernando Alonso ha vivido este año las dos caras del deporte. De los 

abandonos de Montmeló y Valencia a los triunfos de Singapur y Fuji 

media un abismo. El propio bicampeón aseguraba tras lograr su 

primer triunfo que “esta victoria me resarce de la impotencia que he 

sentido este año en algunas carreras, como en Canadá, donde pude 

subir al podio y no salió bien; Mónaco, en donde el podio era posible 

y cometí demasiados errores; Barcelona, donde el coche iba bien y se 

rompió el motor o Valencia, donde ni tan siquiera pude completar 

una vuelta. Estos triunfos superan todo lo malo que me ha pasado 

este año”.  

 

Con respecto a la evolución experimentada por el bólido, Fernando 

ha reiterado que “al principio de temporada era un coche muy 

nervioso, muy difícil de conducir. Se veía a simple vista, incluso por 

televisión, con problemas de tracción, de estabilidad en frenada y de 

falta de potencia del motor, pero hemos acabado muy cerca de los 

mejores”. Por otro lado, Alonso apuntaba que “hemos dado un paso 

de gigante durante la temporada. Al inicio identificamos los 

problemas y hemos trabajado duro para solucionarlos, que nos ha 

llevado unos cuantos meses”. 

 

Noticia del Sport 

______________ 

Comentario 

___________ 

Si que ha sido un año muy duro, todos recordamos que al principio 

de temporada era una patata de coche, recuerdo que yo por aquel 

entonces decía del R28 que era un coche de F1 tuneado, pero para 

mal claro, ya que veíamos todas las cosas que andaban mal y la 

verdad que a mi me llegó a desesperar no por Alonso por supuesto, 

porque su talento nunca lo he puesto en duda y nunca lo pondré, 

sino por el R28, ya que en Renault no eran capaces de dar con el kit 

para que ese coche fuera hacia delante y prácticamente cuando yo 

había arrojado la toalla sobre que este año habría algún podio, va y 

viene el de Singapur, del cual no me quise hacer ilusiones, si que me 

alegré un montón eso por supuesto, pero no me hices ilusiones y 

recuerdo que dije que quería esperar a la siguiente carrera para ver 

si de verdad había progresado o no el R28, para mi sorpresa llega a 

Japón y vuelve a ganar, ahí ya si me convencí de la progresión 

positiva del monoplaza. 

 

Desde luego cerramos el campeonato con un muy buen sabor de 

boca, tres podios de los cuales dos de ellos son victoria y el otro un 

segundo puesto, es algo para alegrarnos, además del 5º puesto 

conseguido por Alonso en el mundial de pilotos y el objetivo 

marcado por Renault del cuarto puesto en el mundial de 

constructores, así que yo estoy más que contenta con este año que 

ha sido tan raro y como dijo Alonso en su día, cuando iban las cosas 

tan mal, pues que todo lo malo o toda la mala suerte viniera este año 

que no estaba luchando por el mundial y ya para otros años que esté 

luchando por el mundial que nada de esto pase y esa suerte empezó 

a cambiar antes de terminar la temporada, para alegría o regocijo de 

nuestro campeón, de todo el equipo Renault y de toda su afición, es 

decir nosotros. 

 

Me quedo con esta parte del artículo que pone "el campeonato 

empezó mal y acabó de forma brillante, con lo que ahora nos queda 

la incógnita de qué Renault veremos el próximo año", veremos el 

Renault de principio de temporada o el de final, yo espero y deseo 

con todas mis fuerzas que veamos el de final de temporada pero 

estaremos con esa incógnita hasta que empiecen a rodar en 

Australia el 27 de marzo en los entrenamientos y después lo veamos 

en la carrera el 29, yo quiero pensar que si estará muy bien, más que 

nada porque este R29, como he dicho en más de una ocasión, nace 

de la mano de Alonso, el R28 no, él llegó y ya estaba y se ha visto la 

evolución mientras él ha estado, pero este R29 ya nace con Alonso y 

  

  

  

Gracias por el Premio 

 

Fernando Alonso en Números

123 Carreras

21 Victorias

52 Podios

17 Poles

551 Puntos

2 Títulos Mundiales
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